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IECT- Instituto de Etica e Comportamento no Transito, filiado a ONU, localizado
na Avenida Penha de Franca n° 582, Altos, Sdo Paulo-SP, com escritério na rua
Luis Damiani, n°27, Ponte Grande, Guarulhos - SP. O |IECT esta desde 2011 no
mercado, é um 6rgdo fiscalizador das acdes e medidas preventivas governa-
mentais relacionadas a reducdao do nimero de vitimas de acidentes transito.

O IECT é uma Organizacdo ndo Governamental (ONG), sem fins lucrativos,
direito privado com tempo de duracdo indeterminado.

Através de estudos, palestras, cursos, semindrios, pesquisas e eventos,o insti-
tuto busca o desenvolvimento do direito e da educacdo no transito.

- Promover o conhecimento e a divulgacdo dos direitos dos condutores de
veiculos e dos pedestres, estabelecidos no Cédigo de Transito Brasileiro e
demais Legislagdes pertinentes a matéria;

Fiscalizar as acées de Orgdos de Transito;

- Desenvolver, realizar, patrocinar e organizar, reunioes, cursos, palestras, se-
mindrios e oficinas que contribuam para o desenvolvimento do direito e da
educacdo para o transito;

- Promover ou ministrar cursos, por meio de material impresso, falado, eletrd-
nico ou audiovisual ou quaisquer outros meios de comunicagao;

- Promover eventos, atividades sociais, recreativas, esportivas, artisticas,
educacionais e culturais;

- Promover estudos, pesquisas e acoes quanto aos temas: meio ambiente,
ecologia e transito, e em qualquer outra drea que seja interesse publico.
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2.1 - MISSAO - Contribuir para diminuir o niimero de vitimas de acidentes de-
transito no Brasil, através da conscientizacao de cidaddos sobre normas econ-
dutas éticas no transito, além de atuar na fiscalizacao de 6rgaos publi-cos res-
ponsdveis pelo planejamento e organiza¢do do trafego no pais.

2.2-VISAO - Ser um centro de exceléncia reconhecido nacionalmente e inter-nacio-
nalmente, na implementacao do ideal ZERO VITIMAS DE ACIDENTES DE TR NSITO.

2.3 - VALORES - Os valores que orientam e constituem as acoes de nossa insti-
tuicdo e que temos como atributos sdo: Transparéncia, Etica, Qualidade,Respei-
to ao proximo e valoriza¢do da vida.

Realizacdo de MEETING’s, pesquisas, palestras, participacdo no PLANMOB (Pla-
no de Mobilidade Urbana) da cidade de Sao Paulo, e no CONSELHO MUNICIPAL
DE TRANSPORTE E TRANSITO da cidade de S&o Paulo.

Pauta do MEETING: Apresentacao do |IECT, Divulgacdo da pesquisa do transpor-
te escolar, Apresentacdo de dados sobre vitimas de acidentes de transito.

IECT- INSTITUTO DE ETICA NO TR NSITO - Diretoria
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Considerando que ninguém sai de casa pensando em cometer um aci- dente de
transito, que causa vitimas com lesdes ou mortes, e sendo a velocidade hoje o
maior causador de acidentes no transito no Pais.

4.1 LIMITES DE VELOCIDADE VELOCI-
DADE - Designa-se por velocidade a
relacdo existente entre determinada
distancia percorrida por um veiculo e
o tempo que tenha que ser gasto para
percorrer.

No caso dos automaveis a velocidade
designa-se por km/h (quilémetros por
hora), o que significa que o veiculo
percorreria 0 nimero de quilometros
designados, se fosse possivel manter
constante essa velocidade durante
uma hora.

Quando um veiculo circula a velocida-
de de 36 km/h, isso significa que per-
corre uma distancia de 10 metros em
cada segundo (resultado de 36.000
metros divididos por 3.600 segundos).

Desta forma, no caso de surgir um
perigo inesperado na frente de um
veiculo que circule a 36 km/h, como
o condutor demora sensivelmente um
segundo a reagir a situacao de perigo,
a travagem s6 vai iniciar-se depois do
mesmo percorrer cerca de 10 metros.

« As condi¢des meteoroldgicas ou
ambientais.

« A intensidade do transito.
« A sua experiéncia como condutor.

Velocidade moderada é aquela que,
nao sendo excedidas as velocidades
legalmente estabelecidas, nem sendo
lenta, permite ao condutor executar
as manobras cuja necessidade seja de
prever e, especialmente, fazer parar o
veiculo no espaco livre e visivel a sua
frente.

Velocidade lenta € aquela cuja lenti-
dao cause embaraco injustificado ao
transito. Os condutores ndo devem
transitar em marcha cuja lentidao cau-
se embaraco injustificado aos restan-
tes utentes da via.

O condutor ndo deve diminuir subta-
mente a velocidade do veiculo sem
previamente se certificar de que dai
ndo resulta perigo para os outros usu-
arios da via, nomeadamente para 0s
condutores dos veiculos que o sigam,
salvo em caso de perigo iminente.
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4.2 INFLUENCIA DO DESLOCAMENTO DO AR - Durante o cruzamento de veicu-
los que circulam em sentido contrario, a velocidade resultante do deslocamento
do ar é a que corresponde a soma da velocidade de cada um dos veiculos. As-
sim, se o0s veiculos circulam ambos a 100 km/h, no momento em que se cruzam,
cada um deles sofre um impulso lateral de ar correspondente a uma velocidade
do ar de 200km/h com a agravante deste impulso de ar ser duplo e contrario
(primeiro de compressao quando os veiculos se aproximam, e depois de de-
pressdo quando os veiculos se afastam).

Estes impulsos de ar em forma de abando lateral podem sé por si potenciar a
ocorréncia de acidentes.

Regra geral, nos veiculos baixos e de linhas aerodinamicas, os impulsos resul-
tantes do deslocamento do ar no momento do cruzamento com outros veiculos
nao tém conseqiienciais graves. No entanto, nos veiculos de caixa alta e espe-
cialmente nos veiculos pesados de grandes dimensdes, esses impulsos sao de
tal modo intensos que podem provocar o seu desequilibrio e tomba-los.

4.3 LIMITES GERAIS DE VELOCIDADE INSTANT NEA - Velocidade instantanea é
aquela a que o condutor se desloca hum dado momento.

Os condutores ndo podem, sem prejuizo de limites inferiores que Ihes sejam im-
postos, exceder as seguintes velocidades instantaneas (em quilémetros / horas).

4.4 POR QUE EXISTEM LIMITES MAXIMOS DE VELOCIDADE?
- Porque o excesso de velocidade é a primeira causa dos acidentes.

- Porque quanto mais idéntica for a velocidade dos veiculos que circulam no
mesmo sentido, maior € a seguranca da estrada e a fluidez do trafego.

- Porque quando se duplica a velocidade praticada, quadruplica a distancia
de travagem, a violéncia do choque em caso de colisdo, a forca centrifuga
nas curvas, as exigéncias de aten¢do e das capacidades de conducéo.

- Porque, acima de um certo limite de velocidade, aumenta a fadiga do condu-
tor, o consumo de combustivel, o desgaste dos pneus, travdes, da mecanica do
veiculo e a poluicdo do ambiente.

O DE SEGURANCA RODOVIARIA 7
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4.5 0S CONDUTORES SAO OBRIGADOS A MODERAR A VELOCIDADE

« Na proximidade de passagens assinaladas na faixa de rodagem para atra-
vessia de outros usuarios da via.

« Na proximidade de escolas, hospitais, creches, estabelecimentos similares,
quando devidamente sinalizados.

« Nas localidades ou vias marginadas por edificacoes.
« Na proximidade de aglomeracdes de pessoas ou animais.
« Nas descidas de inclinacao acentuada.

- Nas curvas, cruzamentos, entroncamentos, rotundas, lombas e todos os
locais de visibilidade reduzida.

« Nas pontes, tuneis e passagens de nivel.

« Nos trogos de via em mau estado de conservacdo, molhados, enlameados
ou com condicdes de fraca aderéncia.

« Nos locais assinalados com sinais de perigo.

- Sempre que exista grande intensidade de transito.

4.6 VELOCIDADE ADEQUADA AS CONDIGOES DE TRANSITO

O excesso de velocidade, mesmo quando ocorre em condicdes que a partida
sao as melhores para o exercicio da conducao, é perigoso e pode conduzir a
conseqiiéncias mortais. Desta forma, o condutor deve regular a velocidade de
modo que possa em condicoes de seguranca, executar as manobras cuja ne-
cessidade seja de prever e, especialmente, fazer parar o veiculo no espaco livre
e visivel a sua frente. Para o efeito, o condutor deve atender nomeadamente
aos seguintes fatores:

» As caracteristicas e estado da via.
» As caracteristicas e estado do veiculo.

« A carga transportada.
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4.7 VELOCIDADE ADEQUADA AS CONDIGCOES DE TRANSITO

Dentro das
tocelidacies Restaurantes Vi Auto-
Veiculos vias publicas resawa:das estradas
zonas de Outras
coexisténcia| zonas
Motocicletas
Ciclomotores e 20 40 45 - -
Quadriciclos
Motocicletas
Sem carro lateral 20 50 70 90 120
com carro lateral 20 50 70 80 100
Cilindrada inferior
a 50cm3 20 40 60 - -
Triciclos 20 50 70 90 100
S':ﬁoggggjfe 20 50 90 100 120
com reboque 20 50 70 80 100
Camioneta
Caminhonete 20 50 80 80 100
sem reboque 20 50 70 70 90
com reboque
Migobnibus
nibus
20 50 70 80 90
sem reboque
com reboque 20 50 60 80 90
Caminhoes
sem reboque 20 50 70 70 a0
com reboque 20 40 60 70 80
Tratores agricolas 20 30 40 -
ou florestais =
Caminhao Trator 20 20 20 - -
Maquinas
industriais com 20 40 w0 " 80
matricula
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4.8 QUALIFICACOES DAS INFRACOES POR EXCESSO DE VELOCIDADE

“Art. 218. Transitar em velocidade superior @ maxima permitida para o local,
medida por instrumento ou equipamento habil, em rodovias, vias detransito ra-
pido, vias arteriais e demais vias:

I-quando a velocidade for superior a maxima em até 20% (vinte por cento):In-
fracdo média. Penalidade - multa;

- quando a velocidade for superior a méxima em mais de 20% (vinte porcen-
to) até 50% (cinqiienta por cento): Infragdo grave. Penalidade - multa;

- quando a velocidade for superior a maxima em mais de 50% (cinqiienta por
cento):Infracdo gravissima. Penalidade - multa

[3 (trés) vezes],suspensdo imediata do direito de dirigir e apreensdo do docu-
mento de habilitacao.”

4.9 VALORES DAS PENALIDADES APLICAVEIS POR
EXCESSO DE VELOCIDADE

Excesso de Velocidade até 20% do limite permitido é de R$ 85,13; Excesso de
Velocidade de 20% até 50% do limite permitido é de R$127,53;

Excesso de Velocidade acima de 50% do limite permitido é de R$ 574,62.

10 CODIGO DE SEGURANCA RODOVIARIA
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410 VELOCIDADE MINIMA E MAXIMA

Nas auto-estradas é proibido circular com velocidade inferior a metade da ve-
locidade maxima estabelecida para a via, retardando ou obstruindo o transito,
a menos que as condicOes de trafego e meteoroldgicas ndo o permitam, salvo
se estiver na faixa da direita:

Sempre que a intensidade de transito e as caracteristicas de uma via ou troco
de via o justifiquem, pode existir sinalizacdo que limite:

- A velocidade maxima instantanea

- A velocidade maxima instanténea (inferior ou superior aos limites legalmen-
te fixados).

Salvo em caso de perigo iminente, os condutores estdo proibidos de reduzir
subitamente a velocidade de modo a causar perigo para os outros utentes da
via, nomeadamente para os veiculos que sigam a retaguarda.

De igual modo os condutores estdo proibidos de circular em marcha cuja lenti-
dao cause embaraco injustificado aos restantes utentes da via.

411 VELOCIDADE EXCESSIVA E EXCESSO DE VELOCIDADE

Considera-se que transita com velocidade excessiva o condutor que, nos casos
em que a velocidade deva ser especialmente moderada, ndo consiga fazer pa-
rar o veiculo no espaco livre e visivel a sua frente.

Pratica excesso de velocidade o condutor que exceder os limites maximos:
- Fixados para as diferentes categorias e veiculos.
- Especiais fixados para determinados condutores.
- Especiais fixados para determinados veiculos.
- Fixados por meio de sinalizacdo.

Excede os limites maximos de velocidade instantanea, o condutor que tenha
percorrido determinada distancia a uma velocidade média incompativel com a
observancia dos limites legalmente estabelecidos.
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Tendo em vista ser o maior causador
de acidentes de transito, a velocida-
de é muitas vezes negligenciada pe-
los tomadores de decisdo quando vao
desenhar as vias e também quando da
operacdo, na determinacdo e também
quando da operagado, na determinagao
e fiscalizacdo da velocidade praticada.

O transito vem mostrando a cada dia
maior nimero de vitimas, e pior,com
lesbes cada vez mais graves. Conter
esse descalabro parece, as autorida-
des, insoluvel.

Por que ocorrem lesdes de pequeno,
médio e grande porte?

E isso que precisamos entender e pra-
ticar com objetivo de reduzir o alto nu-
mero de acidentes no transito.

Energia cinética é a energia que ani-
ma um corpo em movimento.

A energia cinética do trauma ou bio-
mecanica do trauma estuda a trans-
feréncia de energia de fonte externa
para o corpo da vitima. LesOes por
movimento sdo responsaveis pela
maioria das mortes e Invalidos perma-
nentes em nosso pais.

Fatores mditiplos levam ao acidente,
principalmente velocidade, alcool,
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drogas, fadiga, sono e desatencoes
provocadas pela tecnologia introdu-
zida no veiculo.

Quanto maior a velocidade, maior a
energia e em conseqliéncia lesdes
mais graves.

0 agente lesivo é o que tem energia
e que pode ser mecanico ou cinético,
térmico, quimico, elétrico e radiacao.

O ambiente do acidente faz suspeitar
de lesbes que serdo encontradas.

0 aumento do peso dos 6rgdos pode
produzir: ruptura, arrancamento, des-
locamento e outros.

« Numa desaceleracdo brusca ou
colisao, o figado que tem um peso
médio de 1,700kg, a 100 km/ h tera
o0 peso de 47 kg.

« O coracdo que tem 0,300 KG pas-
saa 8kg.

« O rim com 0,300 kg passa a 8 kg.

« O cérebro com seus 1,500 kg pas-
sam para 42 kg.

« O baco sai de 0,150kg para 4 kg.
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A colisdo frontal tem o que se chama de efeito tesoura porque cabega e tronco
sdo projetados violentamente para frente produzido lesoes face, cabeca, pes-
coco, lesdes internas no abdome e coluna lombar.

A vitima nessa condicao tem 25 vezes mais possibilidade de ir a 6bito.

Quando o banco esta muito reclinado (acima de 110°) ha grande possibilidade
de evoluir com fraturas de membros inferiores, bacia, térax, abdome, pescoco
e cabeca.

Concluimos que quanto mais velocidade maior é a dificuldade de frenagem,
maior a possibilidade de colisdo de alta energia e maior a possibilidade de dbito
e lesOes graves.

Tudo isso justifica as acdes dos gerentes de trafego atuarem de maneira impe-
riosa no controle da velocidade, quer na area urbana, quer nas rodovias.

A necessidade de fiscalizacao e de multas ndo pode ter o cunho de aumentar
a arrecadacgao do municipio, mas sim de preservar vidas.

CODIGO DE SEGURANCA RODOVIARIA 13
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